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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf 
ein elastisches Gelenk, insbesondere fur die Radauf- 
hangung eines Kraftfahrzeugs. 
[0002] Die Rader der Radaufhangung von Kraftfahr- 
zeugen und insbesondere die Rader der vorderen 
Radaufhangung, sind an dem Fahrwerk des Kraft- 
fahrzeuges mittels eines Tragerarmes befestigt, der 
in den meisten Fallen aus einer Radaufhangung in 
Form eines Dreiecks besteht. 

[0003] Das Ende des Tragerarms, das gegenuber 
dem Ende liegt, an dem das Rad befestigt ist, ist mit 
Hilfe eines elastischen Gelenks an dem Motortrager 
des Kraftfahrzeugs befestigt. 

[0004] Das elastische Gelenk darf nicht in alien 
Richtungen dieselbe elastische Steifigkeit besitzen 
und enthalt im allgemeinen ein in der Mitte gelegenes 
Rohr und eine auftere koaxiale Ummantelung, die ei- 
nerseits mit dem Fahrwerk des Fahrzeugs und ande- 
rerseits mit einem Ende des Tragerarms verbunden 
ist. 

[0005] Das zentrale Rohr und die aufiere koaxiale 
Ummantelung werden durch die Haftung zwischen 
den gegenuberliegenden Flachen des zentralen 
Rohrs und der aufceren Ummantelung miteinander 
verbunden, wobei diese Haftung mittels einer Masse 
aus einem Eiastomermaterial erreicht wird. 
[0006] Die Masse aus dem Eiastomermaterial be- 
sitzt Formen, die besohders geeignet sind, in Abhan- 
gigkeit von den auf das elastische Gelenk einwirken- 
den Kraften unterschiedliche Steifigkeiten zu erzeu- 
gen. 

[0007] Im allgemeinen besitzen die bisher verwen- 
deten elastischen Gelenke ein relativ hohes Verhait- 
nis zwischen der axialen Steifigkeit und der radialen 
Steifigkeit. 

[0008] Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, ein 
elastisches Gelenk mit einer axialen Achse vorzu- 
schlagen, das gegenuber klassischen elastischen 
Gelenken unterschiedlich verteilte Steifigkeiten auf- 
weist und mit dessen Hilfe eine Richtung der 
Schwenkbewegung erreicht werden kann, die in ei- 
ner genau definierten Richtung verlauft, und gleich- 
zeitig ein kbmpaktes aus einem Mohoblock beste- 
hendes Teil bildet und das fur eine bestimmte erwar- 
tete Funktion zu geringen Kosten hergestellt werden 
kann. 

[0009] Die vorliegende Erfindung bezieht sich also 
auf ein elastisches Gelenk, insbesondere fur die Rad- 
aufhangung eines Kraftfahrzeugs, welches ein in der 
Mitte gelegenes Rohr und eine aufiere axiale Um- 
mantelung umfasst, welche dazu bestimmt sind, ei- 
nerseits mit dem Fahrwerk des Fahrzeugs und ande- 
rerseits mit einem Ende eines Tragerarms eines Ra- 
des der Radaufhangung verbunden zu werden, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Gelenk Folgendes 
umfasst: 

- zwei radiale und einander gegenuberliegende Zap- 
fen, welche jn der Mitte des zentralen Rohrs gelegen 



sind und sich senkrecht zu diesem Rohr erstrecken, 
wobei die besagten Zapfen mit dem besagten Rohr 
kraftschlussig verbunden sind, 

- zwei zylindrische Halbringe, welche urn das zentra- 
le Rohr herum angeordnet sind und die geeignet 
sind, in die aufcere Ummantelung eingepasst zu wer- 
den, wobei jeder Halbring in der Achse des zugehori- 
gen Zapfens eine radiale Offnung hat, 

- und eine Masse aus einem Eiastomermaterial, wel- 
, che jeden Halbring mit dem zugehorigen Zapfen und 

mit dem zentralen Rohr verbindet, wobei die besagte 
Masse aus Eiastomermaterial zwischen den Zapfen 
eine obere und eine untere Einkerbung tragt, welche 
voneinander durch einen mit der Masse aus Eiasto- 
mermaterial ausgefullten Teil getrennt sind. 

[0010] Nach weiteren Merkmalen der vorliegenden 
Erfindung: 

- wird jeder Zapfen einstockig mit dem zentralen 
Rohr hergestellt, 

- wird jeder Zapfen aus einem thermoplastischen 
Material hergestellt, welches auf das zentrale Rohr 
aufgegossen wird, 

- hat jeder Zapfen einen kreisformigen Querschnitt; 

- hat jeder Halbring an seinen oberen und unteren 
Randern einen vorspringenden Teil, 

- ist die radiale Offnung, welche in jedem Halbring 
angeordnet ist, rund oder langlich, 

- wird jeder Halbring aus einem thermoplastischen 
Material oder gegossenem Aluminium hergestellt, 

- hat die aufiere Ummantelung an ihren oberen und 
unteren Randern eine nach innen umgeschlagene 
Kragung. 

[0011] Die Merkmale und Vorteile der vorliegenden 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung, die als Beispiel dienen soil und in Bezug 
auf die beigefugten Zeichnungen durchgefuhrt wird, 
in denen folgendes dargestellt ist: 
[0012] Die Fig. 1 zeigt eine schematische Oberan- 
sicht eines Tragerarmes eines Rades einer Radauf- 
hangung eines Kraftfahrzeuges, der an seinen mit 
dem Fahrwerk des Kraftfahrzeuges verbundenen. En- . 
den mit einem elastischen Gelenk nach der vorlie- 
genden Erfindung ausgerustet ist; 
[0013] Die Fig. 2 zeigt einen Querschnitt entlang 
der tinie 2-2 in der Fig. 1 ; 

[0014] Die Fig. 3 zeigt einen Querschnitt entlang 
der Linie 3-3 in der Fig. 1; 

[0015] Die Fig. 4 zeigt einen Langsschnitt des zen- 
tralen Rohrs des elastischen Gelenks nach der vorlie- 
genden Erfindung; 

[0016] Die Fig. 5 zeigt einen Querschnitt eines 
Halbrings des elastischen Gelenks nach der vorlie- 
genden Erfindung; 

[0017] Die Fig. 6 zeigt einen tangsschnittderaufie- 
ren Ummantelung des elastischen Gelenks nach der 
vorliegenden Erfindung; 

[0018] Die Fig. 7 zeigt einen Langsschnitt des elas T 
tischen Gelenks, welcher die Schwenkbewegung des 
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Tragerarms des Rades einer Radaufhangung zeigt. 
[0019] In der Darstellung der Fig. 1 ist schematisch 
der Tragerarm 1 eines Rades 2 einer Radaufhan- 
gung eines Kraftfahrzeuges gezeigt. 
[0020] Dieser Tragerarm 1 besteht aus einer Rad- 
aufhangung in Form eines Dreiecks, die mit einem 
Ende mit Hilfe eines Drehzapfens*3 mit dem Rad 2 
verbunden ist, und deren beide anderen Enden je- 
weils mit dem Fahrwerk 4 des Kraftfahrzeuges, wie 
zum Beispiel dem Motortrager, mit Hilfe eines Ge- 
lenks 10 mit einer senkrechten Achse verbunden 
sind. 

[0021] In den Darstellungen der Fig. 2 bis 6 wird ein 
elastisches Gelenk 10 mit einer senkrechten Achse 
beschrieben. 

[0022] Dieses elastische Gelenk 10 enthalt ein zen- 
trales Rohr 11 aus einem Metall, wie zum Beispiel'ei- 
nem Stahl oder Aluminium. 

[0023] Das zentrale Rohr 11 enthalt eine axiale Zy- 
linderbohrung 12 fur den Durchgang eines nicht dar- 
gestellten Organs fur die Verbindung mit dem Fahr- 
werk 4 eines Kraftfahrzeuges. 

[0024] Dieses zentrale Rohr 11 enthalt ebenfalls 
zwei radiale gegenuberliegende Zapfen 13, die im 
Zentrum des Rohres 11 angeordnet sind und senk- 
recht zu diesem liegen, wie dies insbesondere in der 
Fig. 4 dargestellt ist. 

[0025] Schiiefilich enthalt das . zentrale Rohr 11 
ebenfalls ah seinen beiden Enden einen umlaufen- 
den Rand Kragen 14. 

[0026] Nach einer ersten Ausfuhrungsart der vorlie- 
genden Erfindung ist jeder Zapfen 13 einstockig mit 
dem zentralen Rohr 11 ausgebildet. 
[0027] Nach einer zweiten Ausfuhrungsart der vor- 
liegenden Erfindung besteht jeder Zapfen 13 aus ei- 
nem thermoplastischen Material, das auf das zentra- 
le Rohr aufgegossen wird und in diesem Fall vor- 
zugsweise aus einem Stahl besteht. 
[0028] Die Zapfen 13 haben einen kreisformigen 
Querschnitt. 

[0029] Das elastische Gelenk 10 enthalt ebenfalls 
zwei zylindrische Halbringe 15, welche dazu be- 
stimmt sind, rund um das zentrale Rohr 11 angeord T 
net zu . werden. : 

[0030] Die .Halbringe 15, welche vorzugsweise aus 
einem thermoplastischen Material oder einem gegos- 
senen Aluminium hergestellt werden, enthalten eine 
radiale Offnung 16, die entweder rund oder langlich 
ist, und die in der Achse des entsprechenden Zap- 
fens 13 angeordnet wird. 

[0031] Aufterdem enthalt jeder Halbring 15 an sei- 
nem. oberen und seinem unteren Rand einen vor- 
springenden Teil 17, wie dies in der Fig. 5 dargestellt 
ist. 

[0032] Die Halbringe 15 werden auf dem zentralen 
Rohr 11 mittels einer Masse aus einem Elastomer- 
material 20 gehalten, das an den gegenuberliegen- 
den Flachen des zentralen Rohrs 11 und der Halbrin- 
ge 15 haftet. 

[0033] Diese Masse 20 aus dem Elastomermaterial 



ist rund um die Zapfen 13 angeordnet, um zwischen 
diesen Zapfen 13 und den Halbringen 15 einen Teil 
aus einem Elastpmermaterial 20a, das an den Enden 
des Zapfens 13 angeordnet ist, und einen Teil aus ei- 
nem Elastomermaterial 20b zu bilden, welche zwi- 
schen der Peripherie der Zapfen 1 3 und der Innenfla- 
che der Halbringe 15 angeordnet sind. 
[0034] Aufierdem ist ein Teil aus einem Elastomer- 
material 20c zwischen den vorspringenden Teilen 17 
der Halbringe 15 und der Aufienwand des zentralen 
Rohres 11 angeordnet. 

[0035] Weiterhin enthalt die Masse 20 aus Elasto- 
mermaterial zwischen den Zapfen 13 des zentralen 
Rohrs 11 eine obere Einkerbung 21a und eine untere 
Einkerbung 21 b, welche voneinander durch einen mit, 
der Masse aus Elastomermaterial 20 ausgefullten 
Teil 22 getrennt sind. 

[0036] Schliefilich enthalt das elastische Gelenk 10 
eine auftere Ummantelung 25, die koaxial zu dem 
zentralen Rohr 11 angeordnet ist unci welche dazu 
bestimmt ist, mit dem Ende des Tragerarms 1 ver- 
bunden zu werden. 

[0037] Wie dies in der Fig. 6 dargestellt ist, besteht 
die aufiere Ummantelung 25 aus einer Hulse, die ei- 
nen Innenraum bildet, in den die Einheit eingesetzt 
werden kann, die aus dem zentralen Rohr 11, der 
Masse 20 aus Elastomermaterial und den beiden 
Halbringen 15 besteht. 

[0038] Diese aufiere Ummantelung 25 besitzt an ih- 
rem unteren Rand eine nach inrien umgeschlagene 
Kragung 26. 

[0039] Die auflere Ummantelung 25 besteht vor- 
zugsweise aus einem Stahl. 

[0040] Der Zusammenbau der verschiedenen Teile 
des elastischen Gelenks 10 wird in der folgenden 
Weise durchgefuhrt 

[0041] Als erstes werden die Aufcenseite des zen- 
tralen Rohrs 11 und die Innenseiten der beiden Halb- 
ringe 15 fur die Haftung des Elastomermaterials vor- 
bereitet und das zentrale Rohr 11 und die beiden 
Halbringe 15 werden in eine nicht dargestellte Giefi- 
vorrichtung eingesetzt und dann wird die Masse 20 
aus Elastomermaterial zwischen diesen Teilen einge- 
spritzt. 

[0042] Nach diesem Vergieflen werden in die aufter 
re Ummantelung 25 die beiden Halbringe 15 einge- 
passt, welche mit dem zentralen Rohr 11 mittels der 
Masse 20 aus Elastomermaterial kraftschlussig ver- 
bunden sind, und anschliefiend wird der obere Rand 
der aufceren Ummantelung 25 nach innen umge- 
schlagen, um die Kragung 27 herzusteilen, und die- 
ser Zusammenbau wird dann in die entsprechende 
Offnung eingepasst, die in das Ende des Tragerarms 
1 eingebracht ist. 

[0043] Wie man in der Darstellung der Fig. 7 erken- 
nen kann, kann der Tragerarm 1 mit Hilfe der Zapfen 
13 um die Achse X geschwenkt werden, die sich in 
den Offnungen 16 der beiden Halbringe 15 drehen, 
wobei eine der Masse 20b aus Elastomer entspre- 
chende geeignete Auswahl erfolgt, welche fur den 
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Ruckzug sorgt. 

[0044] Daher kann sich der Tragerarm 1 mit einer 
regulierbaren Ausfederung um die Achse X tirehen. 
[0045] Die in die beiden Haibringe 15 eingebrachten 
Offnungen 16 konnen je nach der Ausfederung und 
den in den Achsen X, Y und Z zu erreichenden Stei- 
figkeiten rund oder langlich ausgebildet sein. 
[0046] Der Tragerarm 1 kann sich mit Hilfe der Ein- 
kerbungen 21a und 21b, welche in die Masse 20 aus 
• Elastomer zwischen den Zapfen 13 eingebrachtsind, 
entlang der Achse Y bewegen. 

[0047] Die Menge des Elastomermaterials, welche 
in die Einkerbungen 21a und 21b eingebracht wird, 
sorgt fur die partielle Steifigkeit in der Achse Y, ohne 
dass sie in der Achse Z einen grofcen Einfluss hatte. 
[0048] Der Anteil der Masse 21 a aus Elastomerma- 
terial, welche an den Enden der Zapfen 13 angeord- 
net ist, erlaubt es, das Gesetz der Flexibility in der 
Achse X zu steuern. Die Steifigkeit. in der Achse X 
wird durch den Anteil der Masse 20a und die Scher- 
kraft der Anteile der Masse 20b und die radiale Kom- 
pression der Anteile der Masse 20c zwischen dem 
zentralen Rohr 11 und den vorspringenden Teilen 17 
der Haibringe 15 gewahrleistet. 
[0049] Die Steifigkeit in der Achse Z wird haupt- 
sachlich durch die radiale Steifigkeit der Anteile der 
Masse 20b aus Elastomer gewahrleistet, welche zwi- 
schen dem zentralen Rohr und den Zapfen 13 kom- 
primiert worden sind, sowie durch die Kompression 
der Anteile der Masse 20c aus Elastomer zwischen 
dem zentralen Rohr und den vorspringenden Teilen 
17 der Haibringe 15. 

[0050] Das elastische Gelenk mit der senkrechten 
Achse nach der vorliegenden Erfindung erlaubt es, 
die Richtung der Winkelausfederung des Tragerarms 
einer Radaufhangung nach dem Prinzip von Dreh- 
zapfen zu beherrschen. 

[0051] Die konische Steifigkeit entspricht der Dreh- 
steifigkeit des elastischen Gelenks. 
[0052] Aufierdem konnen die verschiedenen Stei- 
figkeiten in einfacher Weise dadurch geregelt wer- 
den, dass die Form der Offnungen in den beiden 
Halbringen und der Durchmesser der Zapfen ent- 
sprechend verandert werden. 

[0053] Das elastische Gelenk nach der vorliegen- 
den Erfindung hat den Vorteil, dass es moglich ist, ein 
kompaktes Teil zu geringen Kosten herzustellen. 

Patentanspruche 

1. Elastisches Gelenk, insbesondere fur die Rad- 
aufhangung eines Kraftfahrzeugs, welches ein in der 
Mitte gelegenes Rohr (11) und eine auliere koaxiale 
Ummantelung (25) umfasst, welche dazu bestimmt 
sind, einerseits mit dem Fahrwerk (4) des Fahrzeugs 
und andererseits mit einem Ende eines Tragerarms 
(1) eines Rades (2) der Radaufhangung verbunden 
zu werden, dadurch gekennzeichnet, dass das Ge- 
lenk Folgendes umfasst: 



2. - zwei radiale und einander gegenuberliegen- 
de Zapfen (13), welche in der Mitte des zentralen 
Rohres (11) gelegen sind und sich senkrecht zu die- 
sem Rohr (11) erstrecken, wobei die besagten Zap- 
fen (13) mit dem besagten Rohr (11) kraftschliissig 
verbunden sind. 

3. -zwei zylindrische Haibringe (15), welche urn 
das zentrale Rohr (11) herum angeordnet sind und 
die geeignet sind; in die.aufiere Ummantelung (25) 
eingepasst zu werden, wobei jeder Halbring (15) in 
der Achse des zugehorigen Zapfens (1 3) eine radiale 
Offnung (16) hat. 

4. - und eine Masse (20) aus Elastomermaterial, 
welche jeden Halbring (15) mit dem zugehorigen. 
Zapfen (13) und mit dem zentralen Rohr (11) verbin- 
det, wobei die besagte Masse (20) aus Elastomerma- 
terial zwischen den Zapfen (13) eine ofcere (21a) und 
eine untere (21b) Einkerbung tragt, welche voneinan- 
der durch einen mit der Elastomermaterialmasse (20) 
ausgefullten Teil (22) getrennt sind. 

5. Elastisches Gelenk nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder Zapfen (1 3) mit dem zen- 
tralen Rohr (11) hergestellt worden ist. 

6. Elastisches Gelenk nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder Zapfen (13) aus thermo- 
plastischem Material hergestellt ist, welches auf das 
zentrale Rohr (11) aufgegossen worden ist. 

7. Elastisches Gelenk nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
jeder Zapfen (13) einen kreisformigen Querschnitt 
hat. 

8. Elastisches Gelenk nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass jeder Halbring (15) an seinen 
oberen und unteren Randern einen vorspringenden 
Teil (17) hat. 

9. . Elastisches Gelenk nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass die radiale .Offnung. (16), wel- 
che in jedem Halbring (15) angeordnet ist, rurid oder 
langlich ist. 

10. Elastisches Gelenk nach einem der Anspru- 
che 1, 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass jeder 
Halbring (15) aus einem thermoplastischen Material 
oder aus gegossenem Aluminium hergestellt ist. 

11. Elastisches Gelenk nach Anspruch 1, 'da- 
durch gekennzeichnet, dass die aufcere Ummante- 
lung (25) an ihren oberen und unteren Randern eine 
nach innen umgeschlagene Kragung (26, 27) tragt. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 
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